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HEADSHOK IN ACTION



SUSPENSION BASICS

Veren
De functie van veren in een veersysteem is om het gewicht van de rijder te kunnen dragen. De veer moet 
precies genoeg samengedrukt kunnen worden om de rijhoogte van de ®ets (negatieve veerweg) correct 
te kunnen afstellen zodat de geometrie en de veerprestaties optimaal zijn. Tegelijkertijd dient de veer 
als extra ondersteuning tijdens volledig inveren. Veren moeten altijd speci®ek worden afgesteld op het 
gewicht en de rijstijl van de rijder.

Springveer
Springveren zijn meestal gemaakt van staal- of titaniumdraad. Deze draad vari!ert in doorsnee en lengte 
en als de draad wordt gewikkeld in een springveer zorgt dat voor een bepaalde veerspanning. De veer-
spanning van een sprinveer is meestal lineair tenzij hij op een speciale manier gedraaid is. Het voordeel 
van een springveer is dat de kracht die erop wordt uitgeoefend op een voorspelbare manier verloopt 
tijdens het inveren. De voorspanning op een springveer wordt gebruikt om een correcte instelling van de 
negatieve veerweg te krijgen. Maar om te voorkomen dat de vering doorslaat, is een hogere veerspanning 
noodzakelijk.

Luchtvering
Een luchtveer is simpel gesteld een afgesloten kamer met samengeperste lucht. Aan een zijde is deze 
luchtkamer voorzien van een beweegbare zuiger. Meestal zal een demper druk uitoefenen op deze zuiger 
zodat deze werkt als een veer. De veerspanning is meestal hoog aan het begin van de veerweg, vlak in 
het middelste gedeelte en neemt toe aan het einde van de veerweg. De hoge veerspanning in het begin 
van de veerweg kan worden omzeild door gebruik te maken van een negatieve veer (lucht of springveer) 
die ervoor zorgt dat de veercurve een ander verloop krijgt. In het begin voelt de luchtvering dan meer 
aan als een springveer terwijl de rest van de veerweg de veercurve weer typisch die van een luchtveer 
is. Het voordeel van luchtvering is dat het licht is, makkelijk aan te passen en een betere bescherming 
geeft tegen het doorslaan van de vering terwijl de prestaties in het middengedeelte van de vering uitste-
kend blijven. De luchtdruk wordt gebruikt om de negatieve veerweg in te stellen terwijl het luchtvolume 
in de luchtkamer bepalend is voor de mate waarin de vering weerstand biedt tegen doorslaan.

Vergelijking tussen een typische springveer en een typische luchtveer

BASISKENNIS 
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SUSPENSION BASICS

TYPISCH VEERSYSTEEM MET SPRINGVEER TYPISCH VEERSYSTEEM MET LUCHTVERING

Demping
Eenvoudig gesteld is demping niets anders dan het beheersen van de mate van in- en uitveren van 
een veersysteem. De dempingsvloeistof, meestal olie, wordt onder druk door een serie kleine gaten 
en kanaaltjes geduwd die zijn afgedekt door dunne plaatjes metaal (shims). Op die manier wordt 
de hoeveelheid energie beperkt waardoor het inveren (compressie) en het uitveren (rebound) op een 
gecontroleerde manier gebeurt. Maar voor een beter inzicht moeten we het begrip demping opsplitsen in 
verschillende segmenten. Het belangrijkste onderscheid is dat tussen compressiedemping en rebound-
demping en tussen lage- en hogesnelheidsdemping.

Compressiedemping
De compressiedemping (ingaande demping) controleert de mate waarin de vering wordt samengedrukt. 
Het samendrukken is het gevolg van het rijden over een hobbel of door de landing na een sprong. Door 
de compressiedemping wordt de energie geabsorbeerd die anders direct zou worden doorgegeven aan de 
rijder. Een soepel rijgedrag en hoge weerstand tegen doorslaan zijn grotendeels bepaald door de hoeveel-
heid compressiedemping, maar het kan ook van invloed zijn op de tractie en het stuurgedrag in bochten. 
Er moet voldoende demping zijn om te voorkomen dat de ®ets gaat stuiteren maar er moet ook niet te-
veel compressiedemping zijn omdat anders de veerprestaties op kleine oneffenheden afneemt waardoor 
de wielen geen contact houden met de grond.



SUSPENSION BASICS

Rebound-demping
Rebound-demping (uitgaande demping) is de beperking van de snelheid waarmee de vering weer 
uitveert nadat deze door een oneffenheid is ingeveerd. De grip in de bochten en de dynamische 
rijhoogte worden grotendeels bepaald door de rebound-demping. Te weinig rebound zorgt ervoor dat de 
rijder van zijn ®ets wordt geworpen of dat het rijgevoel te `onvoorspelbaar' is. Te veel rebound betekent 
dat er te diep in de veerweg wordt gereden waardoor het rijgevoel `hard' is en de grip in de bochten 
slecht is. 

Lagesnelheidsdemping (compressie of rebound)

Lagesnelheidsdemping is de snelheid waarmee de vork/demper inveert. Het heeft NIETS te maken met 
de snelheid waarmee de rijder zich beweegt. Lagesnelheidsobstakels zijn meestal klein en rond van 
vorm of soepele acties zoals het landen na een kleine sprong of beweging van de vering onder invloed 
van het trappen (pedal bobbing). In het geval van rebound gaat het meestal over de rebound-snelheid 
die het gevolg is van kleinere oneffenheden wanneer de vork of demper niet volledig wordt samenge-
drukt. Lagesnelheidsdemping wordt meestal geregeld door olie die door kleinere gaatjes stroomt.

Hogesnelheidsdemping (compressie of rebound)

Hogesnelheidsdemping is de snelheid waarmee de vork/demper inveert. Het heeft NIETS te maken met 
de snelheid waarmee de rijder zich beweegt. Hogesnelheidsobstakels zijn meestal scherp van vorm of 
zwaar terrein met grote scherpe stenen die lekke banden veroorzaken. In het geval van rebound gaat het 
meestal over de rebound-snelheid die het gevolg is van grotere oneffenheden wanneer de vork of demper 
volledig wordt samengedrukt. Hogesnelheidsdemping wordt meestal geregeld door olie die door grotere 
gaatjes stroomt en waarbij die gaatjes zijn afgedekt door shims.

TYPISCH VOORBEELD VAN  
OLIESTROOM TIJDENS DEMPING

HOGESNELHEIDS- VERSUS LAGESNELHEIDSOBSTAKELS

HOGE  
SNELHEID

LAGE  
SNELHEID

BASISKENNIS 
VERING
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HEADSHOK TECHNOLOGY

DE 
FILOSOFIE
Vanaf de eerste volledig geveerde ® ets tot aan de bijzondere HeadShok- en Lefty-veersystemen, 
is Cannondale altijd voorloper geweest op het gebied van technische ontwikkeling van ® etsvering. 
We zijn van mening dat ge"ntegreerde veersystemen alleen mogelijk zijn als je frame en vork als 
een samenhangend geheel ontwerpt. 

Cannondale is uitgegaan van vijf principes bij 
het ontwerpen van de HeadShok en Lefty: 

1   Geen onderbreking van de veerweg.

2   Intu!tieve respons van de rijder wordt bereikt als de vering soepeler werkt.

3   We wilden een `rollende' constructie in de vork en niet het `glijdende' effect van lagerbussen.

4   Minder frictie betekent minder prestatieverlies door vering die blijft `hangen'.

5   Gemak is voor luie mensen. Wij wilden een superieure vork 
 ontwikkelen door oude ontwerppatronen te doorbreken.

INTERNE LOOPVLAKKEN
EXTERNE LOOPVLAKKEN
NAALDLAGERS
DWARSDOORSNEDE VAN DE LEFTY-CONSTRUCTIE

EXTERNE CONSTRUCTIE VAN DE LEFTY 
INTERNE CONSTRUCTIE/ONDERSTE VORKPOOT
INTERNE LOOPVLAKKEN
EXTERNE LOOPVLAKKEN
NAALDLAGERS
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HEADSHOK TECHNOLOGY

Minder frictieweerstand
De Lefty heeft een naaldlager met 88 rollen. Door het gebruik van naaldlagers is er minder oppervlakte nodig om 
de telescoop soepel en ef® ci!nt te laten werken. Dit komt omdat rollende lagers minder frictieweerstand hebben 
dan glijlagers. Minder frictie betekent een soepeler veerweg, zo simpel is het. Vergelijk dit eens met conventi-
onele vorken waar glijbussen gebruikt worden in de vorkpoten. Deze glijbussen hebben meer contact met het 
schuivende gedeelte van de telescoop, waardoor er meer frictie ontstaat. Deze frictie zorgt voor warmteontwikke-
ling in de vork en daardoor daalt de prestatie.

Minder `kleven' 
Door het gebruik van lagers met 88 naalden (sets van 22 die geklemd zitten in vier lagerschalen), die bovendien 
rechtlijnig op de vorkpoot staan, heeft Cannondale superieure zijdelingse stijfheid weten te verkrijgen. Dit resul-
teert in het elimineren van de statische frictie, ook wel `kleven' genoemd. Als we dit vergelijken met conventio-
nele vorken met twee vorkbuizen, is duidelijk dat de draaiende beweging van twee vorkbuizen onder invloed van 
torsiekrachten bij het Cannondale-ontwerp worden ge!limineerd.

DE GE!NTEGREERDE AS LOOPT SCHUIN TOE VAN 25 
NAAR 15 MM DIAMETER EN IS STERKER EN STIJVER 
DAN EEN STANDAARD SNELSPANNER.

De hogere torsiestijfheid en de voor-/achterwaartse stijfheid 
zorgen ervoor dat de Cannondale Lefty-vorken duurzamer zijn dan 
welke andere vork dan ook bovendien is de impact-sterkte mini-
maal vergelijkbaar met de allerbeste vorken die op dit moment op 
de markt zijn. 

Onze ontwerp® loso® e is altijd `less is more' geweest. In het 
geval van het HeadShok-ontwerp betekent dat minder materiaal 
en dus minder gewicht. De geavanceerde constructie met 88 
naaldlagers, gekoppeld aan de supersterke 7075 T6 vierkante 
telescoop-binnenbuis en een sterke aluminium of carbon buiten-
buis, zorgt ervoor dat de Cannondale-ingenieurs de vering in EEN 
telescoop kunnen stoppen in plaats van TWEE.

We hebben eindelijk de perfectie bereikt.

Duurzaamheid

Bovenste 
vorkbuis

MEER FRICTIEWEERSTAND KOGELLLAGERS
MINDER 
FRICTIEWEERSTAND

Buitenste 
lagerschaal

Binnenste 
vorkbuis

Binnenste 

WAAROM HEADSHOK & 
LEFTY-TECHNOLOGIE WERKT



LEFTY MAX  
CARBON PBR 140

LEFTY MAX CARBON PBR 140

Speci®cations

Integrated Frame Design RZ 140

Intended Use All Mountain

Travel (mm)     140

Damper PBR w/Pop Top

Spring Solo Air

Lockout ButtonOn/Off

Weight Lbs. (gr) 2.83 (1284)



DAMPER TECHNOLOGY: LEFTY MAX CARBON PBR 140
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Max Carbon Outertube 
Using a new carbon layup our engineers were able to 
maximize rigidity for the 140 travel platform, to meet the 
demanding needs of All Mountain riding.

Needle Bearing Technology
The single sided telescope design relies on 88 needle 
bearings which roll instead of slide like traditional bushing 
equipped forks offering riders stiction free travel.  

OPI Spindle and Innertube 
Innovative 3D forging process allows us to integrate two 
separate pieces into one unit¼saving weight without 
sacri®cing performance. 

Push Button PopTop with Integrated Rebound 
New glove friendly controls are easier to actuate and 
offer more positive engagment.  Use the blue button 
to engage PopTop, the red dial returns suspension to 
action and doubles as the rebound adjuster.

Split Ring Technology
Maintenance is a fact of all high performance  
suspension.  Easy access to the needle bearing  
assembly makes regular service a snap.

PopTop Piston 
The feature that gives riders a second performance 
option.  With the Pop Top engaged, the rider will feel  
a ®rm threshold which offers great ef®ciency for 
climbing and smoother trails.

Solo Air by SRAM
Lightweight air spring system uses a single  
Schrader air valve to simultaneously ®ll both  
positive and negative air chambers.

Main Air Volume
Optimized for all mountain riding, the main air 
chamber has been tuned to offer a linear coil like feel 
through the ®rst stages of travel but with a ®rm bottom 
out at the end of the stroke. 

Inverted Double Clamp Design 
The Lefty's unique inverted  
structure puts the largest and  
strongest parts at the highest-stressed 
area of the fork to get better fore, aft, 
and lateral stiffness. 

Updated Valving 
Increased low speed damping offers better  
stability and control while improved high speed  
damping maintains the plush feel that the PBR  
is know for. 

Pressure Compensation System 
As temperatures rise, damper oil will expand.  Under 
pressure, this unique chamber expands the dampers 
internal volume to maintain suspension performance.  



LEFTY MAX  
CARBON RLC 140

LEFTY MAX CARBON RLC 140

Speci®cations

Integrated Frame Design RZ 140

Intended Use All Mountain

Travel (mm) 140

Damper Fox RLC

Spring FE Coil

Lockout Lever Adjustable

Weight Lbs. (gr) 3.41 (1545)



DAMPER TECHNOLOGY: LEFTY MAX CARBON RLC 140
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Max Carbon Outertube 
Using a new carbon layup our engineers were able to 
maximize rigidity for the 140 travel platform, to meet the 
demanding needs of All Mountain riding.

Needle Bearing Technology 
The single sided telescope design relies on 88 needle 
bearings which roll instead of slide like traditional bushing 
equipped forks offering riders stiction free travel.  

OPI Spindle and Innertube 
Innovative 3D forging process allows us to integrate two 
separate pieces into one unit¼saving weight without 
sacri®cing performance.

Integrated Rebound, Lockout, and Low-Speed 
Compression Dials 
RLC dials offer easy access and unmatched 
on-the-¯y tuning options to meet the needs of  
any rider covering any terrain.

Split Ring Technology 
Maintenance is a fact of all high performance  
suspension.  Easy access to the needle bearing  
assembly makes regular service a snap.

FE Spring with Pre-load Adjuster 
All spring systems are measured against the plush 
feel of a coil spring.  Easy to use pre-load adjuster 
allows riders to ®ne to their ride. 

Semi Open Bath Damper 
Allows for consistent damping under all conditions.

Lockout Force Adjustment 
Riders can change the threshold level at which the 
fork's lockout will ªblow offº.  The wide adjustment 
range offers a subtle platform, a ®rm lockout, and all 
points in between.

Inverted Double Clamp Design 
The Lefty's unique inverted  
structure puts the largest and  
strongest parts at the highest-stressed 
area of the fork to get better fore, aft, 
and lateral stiffness. 



LEFTY MAX  
PBR 140

LEFTY MAX PBR 140

Speci®cations

Integrated Frame Design RZ 140

Intended Use All Mountain

Travel (mm) 140

Damper PBR w/Pop Top

Spring Solo Air

Lockout ButtonOn/Off

Weight Lbs. (gr) 2.83 (1284)



DAMPER TECHNOLOGY: LEFTY MAX PBR 140
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OPI Outertube 
Without sacri®cing the trademark point and shoot 
handling, our engineers were able to use a complex 3D 
forging process to reduce weight by integrating the upper 
and lower clamps directly to the outertube.

Needle Bearing Technology 
The single sided telescope design relies on 88 needle 
bearings which roll instead of slide like traditional bushing 
equipped forks offering riders stiction free travel.  

OPI Spindle and Innertube 
Innovative 3D forging process allows us to integrate two 
separate pieces into one unit¼saving weight without 
sacri®cing performance.

Push Button PopTop with Integrated Rebound 
New glove friendly controls are easier to actuate and 
offer more positive engagment.  Use the blue button 
to engage PopTop, the red dial returns suspension to 
action and doubles as the rebound adjuster.

Split Ring Technology
Maintenance is a fact of all high performance 
suspension.  Easy access to the needle bearing 
assembly makes regular service a snap.

PopTop Piston 
The feature that gives riders a second performance 
option.  With the Pop Top engaged, the rider will feel  
a ®rm threshold which offers great ef®ciency for 
climbing and smoother trails.

Pressure Compensation System
As temperatures rise, damper oil will expand.   
Under pressure, this unique chamber expands  
the dampers internal volume to maintain  
suspension performance.  

Solo Air by SRAM
Lightweight air spring system uses a single  
Schrader air valve to simultaneously ®ll both  
positive and negative air chambers.

Main Air Volume
Optimized for all mountain riding, the main air 
chamber has been tuned to offer a linear coil like 
feel through the ®rst stages of travel but with a ®rm 
bottom out at the end of the stroke. 

Updated Valving 
Increased low speed damping offers better  
stability and control while improved high speed  
damping maintains the plush feel that the PBR  
is know for.

Inverted Double Clamp Design 
The Lefty's unique inverted  
structure puts the largest and  
strongest parts at the highest-stressed 
area of the fork to get better fore, aft, 
and lateral stiffness. 



LEFTY ULTRA  
PBR 120

LEFTY ULTRA PBR 120

Speci®cations

Integrated Frame Design RZ 120

Intended Use Marathon

Travel (mm) 120

Damper PBR w/Pop Top

Spring Solo Air

Lockout Button On/Off

Weight Lbs. (gr) 3.08 (1395)



DAMPER TECHNOLOGY: LEFTY ULTRA PBR 120
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Inverted Double Clamp Design 
The Lefty's unique inverted  
structure puts the largest and  
strongest parts at the highest-stressed 
area of the fork to get better fore, aft, 
and lateral stiffness. 

OPI Outertube 
Without sacri®cing the trademark point and shoot 
handling, our engineers were able to use a complex 3D 
forging process to reduce weight by integrating the upper 
and lower clamps directly to the outertube.

Needle Bearing Technology 
The single sided telescope design relies on 88 needle 
bearings which roll instead of slide like traditional bushing 
equipped forks offering riders stiction free travel.  

OPI Spindle and Innertube 
Innovative 3D forging process allows us to integrate two 
separate pieces into one unit¼saving weight without 
sacri®cing performance.

Push Button PopTop with Integrated Rebound 
New glove friendly controls are easier to actuate and 
offer more positive engagment.  Use the blue button 
to engage PopTop, the red dial returns suspension to 
action and doubles as the rebound adjuster.

Split Ring Technology
Maintenance is a fact of all high performance  
suspension.  Easy access to the needle bearing  
assembly makes regular service a snap.

PopTop Piston 
The feature that gives riders a second performance 
option.  With the Pop Top engaged, the rider will feel  
a ®rm threshold which offers great ef®ciency for 
climbing and smoother trails. 

Updated Valving 
Increased low speed damping offers better stability 
and control while improved high speed damping 
maintains the plush feel that the PBR is know for. 

Main Air Volume 
Optimized for all mountain riding, the main air 
chamber has been tuned to offer a linear coil like 
feel through the ®rst stages of travel but with a ®rm 
bottom out at the end of the stroke. 

Solo Air by SRAM 
Lightweight air spring system uses a single Schrader 
air valve to simultaneously ®ll both positive and 
negative air chambers.

Pressure Compensation System 
As temperatures rise, damper oil will expand.   
Under pressure, this unique chamber expands  
the dampers internal volume to maintain  
suspension performance.  



LEFTY SPEED  
CARBON SL 110

LEFTY SPEED CARBON SL 110

Speci®cations

Integrated Frame Design Scalpel, Flash

Intended Use X-C Racing

Travel (mm) 110

Damper DLR

Spring Solo Air

Lockout Lever On/Off

Weight Lbs. (gr) 2.56 (1159)



DAMPER TECHNOLOGY: LEFTY SPEED CARBON SL 110
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SL Carbon Outertube
By using the right material and process for the job, this 
feather weight ®lament wound carbon tube enhances the 
Lefty's superior tracking ability. 

Needle Bearing Technology
The single sided telescope design relies on 88 needle 
bearings which roll instead of slide like traditional bushing 
equipped forks offering riders stiction free travel.   

SL Bearing Races
The use of clipped into place bearing races allows for 
reduced race length and saves weight.

Lockout Lever with Integrated Rebound Adjustment
Top of the structure controls allow for easy access to 
the best lockout in the business. The new 2-piece 
lock out lever allows individual position of dial and 
makes service simple.

Split Ring Technology
Maintenance is a fact of all high performance 
suspension.  Easy access to the needle bearing 
assembly makes regular service a snap.

XC Valving
Re®ned XC valving improves low-speed  
compression, making the fork even more  
responsive to small bumps.

Pressure Compensation System
As temperatures rise, damper oil will expand.   
Under pressure, this unique chamber expands  
the dampers internal volume to maintain  
suspension performance.  

Solo Air by SRAM
New air spring system uses a single Schrader air 
valve to simultaneously ®ll both postive and negative 
air chambers.

OPI Spindle and Outertube
New 3D forging process allows us to integrate two 
separate pieces into one unit¼saving weight without 
sacri®cing performance.

Main Air Volume
Optimized for XC riding, the main air chamber  
has been custom matched with the XC valving  
to produce an ef®cient ride that still allows for  
full travel.

Volume Spacer
Allows suspension engineers to adjust the volume 
of the air chamber to tune ride characteristics for 
enhanced performance.

SL Clamps
Double-Crown 
design offers superior 
steering precision in an 
optimized lightweight package 
that is built for XC racing.



LEFTY SPEED  
CARBON DLR 110

LEFTY SPEED CARBON DLR 110

Speci®cations

Integrated Frame Design Scalpel, Flash

Intended Use X-C Racing

Travel (mm) 110

Damper DLR

Spring Solo Air

Lockout Lever On/Off

Weight Lbs. (gr) 2.92 (1325)



DAMPER TECHNOLOGY: LEFTY SPEED CARBON DLR 110
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SL Spindle and Innertube
The SL Spindle has additional internal machining which 
when mated with the alloy innertube creates a super 
strong hollow structure reducing weight while maintaining 
torsional rigidity.  

SL Carbon Outertube
By using the right material and process for the job, this 
feather weight ®lament wound carbon tube enhances the 
Lefty's superior tracking ability. 

Needle Bearing Technology
The single sided telescope design relies on 88 needle 
bearings which roll instead of slide like traditional bushing 
equipped forks offering riders stiction free travel.   

SL Clamps
Double-Crown 
design offers superior 
steering precision in an 
optimized lightweight package 
that is built for XC racing.

Split Ring Technology
Maintenance is a fact of all high performance 
suspension.  Easy access to the needle bearing 
assembly makes regular service a snap.

XC Valving
Re®ned XC valving improves low-speed  
compression, making the fork even more  
responsive to small bumps.

Pressure Compensation System
As temperatures rise, damper oil will expand.   
Under pressure, this unique chamber expands  
the dampers internal volume to maintain  
suspension performance.  

Main Air Volume
Optimized for XC riding, the main air chamber  
has been custom matched with the XC valving  
to produce an ef®cient ride that still allows for  
full travel.

Volume Spacer
Allows suspension engineers to adjust the volume 
of the air chamber to tune ride characteristics for 
enhanced performance.

Solo Air by SRAM
New air spring system uses a single Schrader air 
valve to simultaneously ®ll both postive and negative 
air chambers.

Lockout Lever with Integrated Rebound Adjustment
Top of the structure controls allow for easy access to 
the best lockout in the business. The new 2-piece 
lock out lever allows individual position of dial and 
makes service simple. 



LEFTY SPEED  
DLR 110

LEFTY SPEED DLR 110

Speci®cations

Integrated Frame Design Scalpel, Flash

Intended Use X-C Racing

Travel (mm) 110

Damper DLR

Spring Solo Air

Lockout Lever On/Off

Weight Lbs. (gr) 3.01 (1365)



DAMPER TECHNOLOGY: LEFTY SPEED DLR 110
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Inverted Double Clamp Design 
The Lefty's unique inverted  
structure puts the largest and  
strongest parts at the highest-stressed 
area of the fork to get better fore, aft, 
and lateral stiffness. 

OPI Outertube 
Without sacri®cing the trademark point and shoot 
handling, our engineers were able to use a complex 3D 
forging process to reduce weight by integrating the upper 
and lower clamps directly to the outertube.

Needle Bearing Technology 
The single sided telescope design relies on 88 needle 
bearings which roll instead of slide like traditional bushing 
equipped forks offering riders stiction free travel.  

OPI Spindle and Innertube 
Innovative 3D forging process allows us to integrate two 
separate pieces into one unit¼saving weight without 
sacri®cing performance.

Lockout Lever with Integrated Rebound Adjustment
Top of the structure controls allow for easy access to 
the best lockout in the business. The new 2-piece 
lock out lever allows individual position of dial and 
makes service simple. 

Split Ring Technology
Maintenance is a fact of all high performance 
suspension.  Easy access to the needle bearing 
assembly makes regular service a snap.

XC Valving
Re®ned XC valving improves low-speed  
compression, making the fork even more  
responsive to small bumps.

Pressure Compensation System
As temperatures rise, damper oil will expand.   
Under pressure, this unique chamber expands  
the dampers internal volume to maintain  
suspension performance.  

Main Air Volume
Optimized for XC riding, the main air chamber  
has been custom matched with the XC valving  
to produce an ef®cient ride that still allows for  
full travel.

Volume Spacer
Allows suspension engineers to adjust the volume 
of the air chamber to tune ride characteristics for 
enhanced performance.

Solo Air by SRAM
New air spring system uses a single Schrader air 
valve to simultaneously ®ll both postive and negative 
air chambers.



SUPER FATTY 
ULTRA DLR/DL

SUPER FATTY ULTRA DLR/DL

Speci® cations SPECIFICATIONS
Integrated Frame Design F

Intended Use XC Racing

Travel (mm) 80

Damper DLR or DL

Spring integrated Air Spring, Coil Negative

Lockout Lever On/Off

Weight Lbs. (gr) 2.84 (1290)

DL DLR 



DAMPER TECHNOLOGY: SUPER FATTY ULTRA DLR/DL
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Headset bearings
adjustment free, long lasting durable 
industrial headset bearings. 

Needle Bearing Technology
The single sided telescope design relies on 88 
needle bearing which roll instead of slide like 
traditional bushing equipped forks - offering rid-
ers stictioin free travel.

Integrated Air spring
Optimized for Urban/XC riding, the main air cham-
ber has been custom matched with the valving to 
produce an ef®cient ride that still allows full travel. 
The negative spring is controlled by a coil spring.

Lockout Lever lever with integrated Rebound 
Adjustment (DLR only)
Top of the structure controls allow for easy access to 
the best lockout in the business. The new 2-piece 
lock out lever allows individual position of dial and 
simpli®es stem exchange.

Slit Ring Technology (DLR only)
Maintenance is a fact of all high performance 
suspension. Easy access to needle bearing assembly 
makes regular service simple.

XC Valving (DLR only)
Re®ned XC valving improves low-speed compres-
sion, making the fork even more responsive to small 
bumps. Improved rebound check valve give a large 
adjustment range.

Taperd aluminum blades ...
... provide the excellent stiffens which made Fattys 
famous for well over a decade now. 


